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La presente invenci6n se refiere a una disposici6n 
de veMculos de transporte colectivo por rail, carretera, aire 
mar y, accesoriamente, en lugares de transito. 

La invenci6n aplica en particular a las tunicas del 
solicitante conocidas por sus patentee f rancesas entre otras, 
a saber, la patente del 20 de Julio de 1.971 , n e 71.26437, y 
su adici6n del 25 de Octubre de 1.971, n* 71.38309, y la paten 
te del H de Septiembre de 1.977 n9 77. 27816. 

Estas t6cnicas conocidas consisten en al oenos una 
sucesi6n de m6dulos, trans vers ales 6 longitudinales con rela- 
ci6n al eje del vehiculo, conteniendo cada nridulo un haz de re 
cintos individuales de igual longitud superpuestos sobre cua- 
tro niveles principalmente y abiertos cada uno lateralmente so 
bre un corredpr- dot ado de una escala de acceso, estando eqni- 
pados estos recintos con asientos alargados, con perfil de re- 
la jaci6n hasta acostado y, de una anchura que, vista en planta 
decrece regularmente hacia la extremidad de los pi6s, estando 
yuxtapuestos estos asientos alargados en pares contrapeados en 
cada nivel, y contrapeados igualkente de un nivel al otro. 

El aislaniento de los recintos entre si se completa 
por un tabique nedianero de separaci6n m£s 6 menos torcido que 
porta bolsillos para alojar los codos internos, y por paredes 
que obturan las extremidades del m6dalo. 

En el caso particular de un vehiculo ferroviario, 
cualquiera que sea su tipo bi6n transversal, con coapartimentos 
cerrados por puertas correderas , 6 de tipo longitudinal, las ci 
tadas t6cnicas conocidas se refieren igualmente sobre los re- 
tretes-lavabos cillndricos, los compartimentos de equipajes, 
los armarios de aparatos, los pasillos de circulaci6n y las 
puertas de acceso, principalaiente, 



Estas tScnicaa conocidas presentan numerosas ventajas 
con el resultado parad6jico de, proporcionar a la vez, m£s 
asientos para las viajeros, y mayor confort global para cada 
uno de ellos en un voltimen total constante, 

Todos los elementos precitados interfieren pu6s estre 
chamente en el citado voldmen, y constituyen un todo indisocia 
ble para la obtenci6n del citado resultado parad6gico, que es 
lo dnico que importa. 

No obstante, subsisten algunas inrperf ecciones a las 
cuales remedia la presente invenci6n. Los asientos por ejemplo 
presentan tres inconvenientes. En primer lugar son de dos fabri 
caciones dif erentes segdn que est6n en un nivel par 6 impar. 
En segundo lugar el hecho de ser alargados y de un solo sopor- 
te les impone una estructura relativacente gruesa* En tercel' 
lugar su periferia plana es un trapecio disim&trico no apropia 
do para el cuerpo humane 

Segdn una primera caracteristica de la invenci6n, ca 
da asiento, alargado sobre el 100 ?S de la longitud del m6dulo 
estd troceado transversalmente en tres f racciones a saber: una 
fracci6n- media principal del 70 £ aproximadamente para recibir 
busto y piernas, insertada entre una fracci6n del 15 # aproxima 
daaente para recibir la cubeta y una fracci6n del 15 # aproxima 
damente para recibir los pi§s, siendo la citada fracci6n media 
vista en planta un trapecio simfetrico, idSntico en un mismo ni- 
vel y de un nivel a otro, por tanto de una misma serie intercam 
biable; siendo las f racciones de cabeza simples paneles pianos 
cuadril&teros disimfetricos id6nticos en un raismo nivel, vero v 
vueltos lateralaente cara a cara de un nivel al otro, por tanto 
de otra serie intercambiable; y lo mismo puede decirse para los 
paneles de las fracciones de los pi6s que forman una tercera 
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serie intercambiable. Evidentemente las operaciones de acabado 
de estas dos series de paneles, difieren segdn el nivel 6 la 
cara ecpleada pero su fabricaci6n sigue siendo simple. 

Otras caracteristicas de la invenci6n se pondran de 
oanifiesto en el transcurso de la descri P ci6n que sigue, dado 
dnicamente a titulo de ejemplo. 

Las figuras 1 y 2 son las vistas en planta de un par 
de asientos 3, 4 alargados yuxtapuestos contrapeados , troceados 
en 7, 5, 12 y 8, 6, 11 segdn la invenci6n en m6dulo9 longitudi- 
nales (figura 1) y transversales (figura 2). 

La figura 3 es una secci6n de vehiculo ferroviario 
de tipo transversal, con escala fija 46 en un compartimento 37. 

La figura 4 es la vista en planta de los tensores 
Terticales 57, 26, 58 y de las cartelas de sujeci6n T, P, segdn 
la figura 3. 

La figura 5 es la vista en planta de la figura 3. 
La figura 6 es la vista en planta de una extremidad 
de vehiculo ferroviario con dos retretes-lavabos ciHndricos 
70, 71 y armarios de aparatos 76, 77. 

Las figuras 7 a 10 son en perfil y de f rente, una es 
cala articulada 84, como variant e de la escala fi;ja 46 de las 
figuras 3, 5, 6. 

Las figuras 11 a 13 de perfil son una fracci6n-media 
102 articulada. 

La figura 14 es una variante de la figura 5 con pasa 
De transversal medio 116 que desenboca scbre dos puertas de ac 
ceso suplementarias 117, 118. 

La figura 15 es una variante ciilndrica de los tenso 
res de la figura 4. 

La figura 1 auestra la implantaci6n rectangular 1 de 



un m6dulo 2 de longitud 184- cm y anchura 90 cm, aproxi mad amen- 
te, que contiene en cada nivel dos asientos alargados contra- 
peados 3, 4, troceados cada uno en' tres partes, a saber: dos 
fracciones-medias 5,6 idSnticas con perfil de relajaci6n y vis 
toa en planta en forma de trapecio simgtrico de 6ngulo a de 
20 grados; dos paneles pianos inclinados de cabeza 7, 8 id6n- 
ticos con emplazamiento 9, 10 de las cabezas; y dos paneles 
pianos inclinados de pi6s n, ^ igualmente idSnticos. las unio 
nes de las tres partes se hacen segtin dos Hneaa horizontals 
13, 14 distintas por una parte, y 15, 16 distintas por otra par 
te, 

SI tabique torcido medianero 17 separa los asientos 
yuxtapuestos, por porciones de pianos verticales que, en cada 
nivel, foriaan con el piano medianero 18 un £ngulo a de 20 grados 
que cambia de signo 6 alterna de un nivel al otro. 

Estos asientos troceados 7, 5, 12 y 8, 6, 11 son id6n 
ticos de un nivel al otro y en cada nivel coinciden por una ro 
taci6n de 180 grados alrededor del eje vertical central 19 del 
m6dulo. 

El tabique medianero 17 porta bolsillos 20 de profun 
didad b 10 cm para alojar los codos internos. En la figura 3 T 
se v6 cada bolsillos 20 de altura c 13 cm sitdado entre los dos 
perfiles de relajaci6n 21, 22. El troceado de los asientos en 
tres reduce al 70 el alcance de las f racciones-medias y redu- 
ce asi el espesor de su estructura, si bi6n su espesor almohadi 
llado puede reducirse a 3 cm en lugar de ser de 5 cm. De donde 
se deducen dos- ventajas simultineas ; una la de reducir en 2 cm 
el paso vertical h de los niveles para una misma facilidad de 
los ocupantes, lo que permite por efecto acunulativo la crea- 
ci6n de un quinto nivel 30, 31 (figura 3) bajo patr6n reglamen 
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-fcario 33; por otra parte aumentar en 2 cm la abertura e de los 
bolsillos. 

Se observari que en las dos plazas suplementarias 
por compartimento 37, diez en lugar de ocho, corresponde una 
extensi6n en altura de los compartimentos de equipages 47, 48 
y tambien 49. 

Se ve sob re el m6dulo longitudinal 2 de la figura 1, 
que el contomo externo de los pies desborda en 10 cm el con- 
torno 1, coco se ha rayado en 23, 24. Eate desbordamiento no 
seria posible en un m6dulo transversal 2- , figura 2 ya que dis 
minuiria en 2 x 10 = 20 cm a la ve 2 la entrada y el fondo del 
compartimento 37. Tambien, la figura 2, mnestra las mismas frac 
ciones medias 5,6, que en la figura 1, pero tris pivotado d de 
aproximadamente 4 grados alrededor del eje 19 precitado, y el 
tabique 17 no forma ya mas que un angalo aj_ de 20-4 = 16 gra- 
dos con el mismo piano medianero 18 del m6dulo. Mediante lo 
cual, los desbordamientos precitados de 10 cm, sobre las cua- 
tro verticales de las cuatro esquinas del m6dulo, estan reem- 
plazados por desbordamientos limitados a 3,5 cm y distribuidos 
sobre ocho rerticales a saber las cuatro precitadas de las es- 
quinas y otras cuatro verticales intermedin que dejan intacto 
sin desboraaaiento el medio de los flancos del m6dulo a la altu 
ra de la escala de acceso 46. 

Los paneles 7', 8- de cabeza 1V, 12' de los pies 
(figura 2) son diferentes a los 7, 8 , 1 1 , 12 (figura 1) en ra- 
z6n de la rotaci6n precitada de 4 grados. 

En la figura 3 se ve el pasillo lateral 34 con trans 
portines 35 y porta-equipa jes 36, a continuaci6n un semi-compar 
tiaento 37' y sus cuatro asientos 38, 39, 40, 41 respect ivamen 
te contrapeados con las otras cuatro 42, 43, 44, 45 del compar 
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timento pr6ximo sittiado detras del tabique medianero. Se v£ 
igualmente la escala fija vertical central 46, asi como los 
diversos compartimentos de equina jes a saber 47, 48 en el fondo 
en el fondo; 49 por encima del pasillo; 50 ariiba del tcdo y fi 
nalmente al nivel del suelo bajo los asientos 38 , 42. 

La fijaci6n de los asientos superpuestos y troceados 
esta asegurada en las dos extremidades del m6dulo, por las pa- 
redes 51, 52 y 55, 56 tensadas por los perfiles verticales 53, 
54, 57, 58 en escuadra en los &ngulos, y 25, 26 medianerus tra 
pezoidales, siendo solidarios todos estos perfiles de las car- 
telas T de cabeza y He pi£s (figura 4), a raz6n de cuatro por 
nivel, a saber, T2, T'2 y P2, P»2 para los paneles 8' *de cabe- 
za y 12' de los pi6s, del nivel 2 dibujado en la figura 2, 

Igualmente, ?1 , T'1, P1, P'1; T3, T'3, P3, P'3; l l 4, 
1*4, P4, P'4 respectivamente para los ctros niveles 1, 3 y 4 J 

En la figura 3 no se v6n m&s que los cartelas T1, Pi; 
T2, P2; T3, P3; T4, P4. 'Xodas estas cartelas soportan los cita 
dos paneles de cabeza 6 pi6s tales coino 8 1 6 12' por sus aris- 
tas superiores 60, 61 y soportan los bordes 15, 16 de las frac 
cione3-Eiedias por sus mamparos de extremidad 62, 63. 

El perfil medianero 25 exterior al m5dulo se inserta 
entre las dos puertas corredizas 27, 28 y el otro 26 inicia el 
tabique vertical 29 de separaci6n de los compartimentos conti- 
guos 37. 

Hi la figura 5 se vuelven a encontrar los detalles 
de las figuras 2 y 3, a saber: el pasillo lateral 34, las pare 
des de extremidad 51, 52, 55, 56 tensadas por los perfiles, me_' 
dianeros, 25, 26 y de &ngulo 53, 54, 57, 58, el tabique media- 
nero t7 prolongado hasta las extremidades del m6dulo f el tabi- 
que 29, los pasillos internos 64 y sus escalas fijas 46. 



La figura 6 muestra una extremidad de ve'biculo ferro 
viario, con plataforma 65, puertas 66 inter-vebiculos, puertas 
67, 68 de acceso al anden, retretes-lavabos 70, 71 ventajosamen 
te dos, es decir cuatro por vehiculo, simetricos con respecto 
al piano longitudinal 69, con paredes y puertas cilindricas 72 
73, pasillo lateral 34, puerta batiente 74, y retorno del cor- 
redor del otro lado en f ondo-de-saco 75 para el acceso al re- 
trete opuesto al pasillo 34, y finalmente los armarios de apa- 
ratos 76 en la cabeza de los retretes 70, 71 pero tambiec en 
el fondo 77 del llanado fondo-de-saco 75. 

los huecos y abolladuras de las protuberancias loca- 
les en los cuatro niveles del semi-cddulo 81 son coincidentes 
con las abolladuras y huecos de los lavabos 82, 83, con el fin 
de ganar en compacidad sin disminuir la comodidad de los usua- 
rios. 

la subs tituci fin de las escalas verticales fijas 46 
de las figuras 3, 5, 6 por la escala articulada 84 de las fi- 
guras 7 a 10, con dos posiciones inclinadas en aproximadamente 
10 grados, pernite disndnuir sensiblemente la anchura de los 
pasillos intemoa de los compartiaentos 37, por ejemplo en mas 
de 10 cm con una f acilidad al menos igual para el paso a lo 
largo del mismo, para los pies, las caderas y los hombros, es- 
tando ademas facilitado el uso de la escala por su inclinaci6n 
Esta ganancia acuniulada permite la creaci6n ventajosa de un 
compartimento suplementario. En las figuras 7, 8 de perfil y 
de frente, la escala articulada 84 pivota alrededor de un eje 
85 situado en el piano msridiano del pasillo interno 86, estan 
do alojado este eje pref erenteoente sobre el piso 87 del vehi- 
culo. 

La parte inferior de la escala esta constituida por 
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una 6 dos plecas tensadas 88 cuyas prolongacicnes 89 deslizan 
en el hueco de los montantes 90 de la escala 84 cuya parte su- 
perior est& articulada alrededor de un eje 91 paralelo al eje 
85, con una vaina* 92 que porta uno 6 dos casquillos 93, 94 que 
seg&n el sentido de basculado indicado por las flechas 95, 96, 

caen y se bloquean en uno de los dos huecos 97, 98, 6 talones 
superiores, practicados en la9 dos extremidades de un tubo 99 
longitudinal fi jado bajo la b6veda 100. la escala es ligera. 
Su desbloqueo se hace levant&ndola con la mano. Un cuero id 
que aconpana a las placas 88 cubre el hueco del piso durante 
el basculado de la escala. 

La figura 9 es una vista agrandada vista por arriba 
de la escala 84. 

la figura 10 es una variante del eje 85, la 6 las 
placas 88 son en este caso solidarias de un cilindro 85 1 cue 
gira entre dos pares de rodillos 85 M , lo que equivale venta- 
josamente a un eje sitiiado inmediatamente por debajo del piso. 

las figuras 11 a 13 Questran, de perfil, los tres 
ejes de rotaci6n horizontals y sensiblemente transversal es de 
la fracci6n-meiia 102 de asiento a saber: 103 en cabeza, 104 
en la base del perfil de relajaci6n, 105 en el pi6, con la 
uni6n corrediza emparejados de los tubos 106 en sus vainas 1O7. 
Las bolas 108 empujadas por el resorte 109 se apretan automfeti 
camente contra el cono 110 y bloquean el resorte de compensa- 
ci6n 111 bajo el peso del cuerpo. La retirada de las bolas 108 
se efectiia por la palanca de carga 112, con una palanca 113 de 
accionado a mano, 6 taiabifen de pi6, que acciona la pieza 114 a 
trav6s del contra- resorte 115, a condici6n de que el cuerpo se 
arquee ligeramente, por tanto tinicainente a voluntad del ocupan 
te. 
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La figura H repre3 en ta en un vehlculo ferroviailo 
de tipo transversal con corredor lateral unico 34, un pasaje 
central transversal 1 16 que deseaboca sobre dos puertas de ac- 
ceso corredizas suplementarias 1 17 , 1 18 , con sua alojamientos 
119, 120. Esto disminuye casi a la mitad el trayecto intemo 
medio entre puertas de acceso 1 17, 67 6 1 18, 68 y los asientos. 

Este pasaje, con niimero de asientos al menos igual, 
puede obtenerse por la ganancia precitada de las escalas arti- 
culadas, y P or la ganancia sobre las plataformas de extreme ad 
65 debido a su menor circulaci6n. 

Los contornos torcidos de los dos semi- E 6dulos 12-;, 
122 pueden estar recubiertos y conpletados por anaarios de apa 
rates no representados'. 

Con un niimero inrpar de co apart imsntos, el citado pa- 
saje n6 puede insertarse entre dos mddulos, es decir entre 
dos semi-compartimentos cerrados cada uno por una pared cilin- 
drica lateral no representada. 

La figura 15 como variante de las figures 2 a 6, re- 
presents en cada extremidad de loa irfdulos, una estructura-so- 
porte vertical compuesta por nitades, de dos paredes cilindri- 
cas 123, 124 y 125, 126 por tanto ya rigidas en si P or este mo 
tivo, pero ademas reforzadas localcente, en particular por tra 
eos de perfiles verticales triangulares, alternados de un pi- 
so 127, 128 al otro 129, 130, que no roban terreno sobre los 
volunenes utiles ya que estin situados cada uno en un espacio 
raaerto. 

Ademas, el voliimen del habitat se conserva practica- 
nfinte, ya que los ejes verticales de estas paredes cilindricas 
se encuentran en las intersecciones !3i, 13 2 de los pianos ver 
ticales de simetria de las fracciones-medias , condnes a los di 
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vers os niveles. 

Los compartimentos estfen dotados a puertas corredi- 
zas cillndricas coaxiales en posici6n 133, 134 cerrada y 135, 
136 abierta. 

El resultado es una ganancia suplementaria de espa- 
cio . Ya las paredes simples 51, 52 y 55, 56 tensadas que subs- 
tituyen los tabiques cl£sicos de 2 cm de espesor hacen ganar 
casi 4 cm a lo ancbo del vehlculo. 

Pero adem&s, realizando estas paredes cillndricas, se 
gana por una parte en el fondo de los compartimentos 37 una fa 
cilidad de acceso a los compartimentos de equipajes 47, 48 , 
merced a las entradas abocardadas 137, 138; y, p0 r otra parte, 
del lado del corredor. lateral 34, se ganan aiin casi 3 cm a lo 
ancho del vehlculo, por la supresi6n del perfilado 25 y de las 
puertas planas gruesas 27, 28 y la substituci6n de 6stas Dor 
puertas cillndricas 135, 136 de poco espesor. 

Por otra parte, la forma redondeada de estas puertas 
hace conservar, en posici6n cerrada 133, 134, una sobre-anchu- 
ra del corredor 34 en este punto 139 peri6dico, lo que facili- 
ta el cruce de viajeros. 

Pinalmente, coronando la sensaci6n de gran confort 
del con junto, se observar& la unidad de armonla visual curvi- 
llnea, entre, primero los perfiles suaves de relajaci6n de los 
asientos, en segundo lugar, las paredes y puertas cillndricas 
de los compartimentos, y en tercer lugar las paredes y puertas 
cillndricas de los retretes-lavabos , estando exentos todos es- 
tos elementos componentes de llneas rectas no naturales. 

La descripci6n que precede confirca hasta que punto 
todos los elementos componentes del vehlculo, aparentenente dis 
paratados, interfieren por el contrario estrechamente en sus 
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dioensionea, au mimeao y/o sua fonaaa en el resultado global de 
esta mejora simultanea parad6gica, del confort del conjunto ofre 
cido a cada viajero y del niimero de viajeroa en el miamo void- 
men inalterado. 

Deacrita suf icientemente la naturaleza del invento, 
aai como la manera de realizarlo en la practica, debe haceree 
constar que las disposiciones aateriormente indicadaa son aua 
ceptibles de modif icacionea de details en cuanto no alteren au 
principio fundamental. 
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REIVINDICACIONES 
Perfeccionamientos en vehiculos de transporte, y 
.especialmente para el transporte colectivo humano, por tr£n, 
carretera, aire, mar y, accesoriamente, de lugares de tr^nsito, 
que comprenden al menos una serie de m6dulos, longitudinales 6 
transversales con relacion al eje del vehfculo, estando equipado 
cada m6dulo con recintos individiiales en varios niveles, abiertos 
cada uno lateralmente sobre un pasillo de acceso (64) dotado de 
una escala (46), conteniendo estos recintos asientos prolongados 
sobre toda la longitud del modulo, con perfil de relajaco6r. 
(21,22) hasta tumbado,de anchura que,vista en planta,decrece regu 
larmente hacia los pies,yuxtapuestos por pares (3,4)contrapeados 
en cada- nivel, e igualmente contrapeados (38.39 6 42,43) de un ni 
vel al otro, estando completado el aislamiento de estos recinxos 
por un tabique medianero (17) mas o menos torcido que separa en 
cada nivel los citados asientos yuxtapuestos (3,4) y por paredes 
(51, 52) que forman cada extremidad de m6dulo, caracterizados 
[porque cada aaiento (3,4) prolongado sobre el 100 # de la lon- 
gitud del m6dulo est& troceado tranaversalmente en tres frac- 
ciones, a saber, una fracci6n-medio (5,6) principalmente apro- 
ximadamente del 70 $ f para recibir busto y piemas, y que visto 
en planta es un trapecio sim6trico, idfentico en cada nivel y de 
un niyel al otro asi pu6s de una sola serie intercambiable, y 
que en m6dulo transversal est 4 girado algunos grados alrededor 
del eje central (19), estando insertada esta f racci6n-media en 
pre dos simples paneles pianos cuadril&teros disim6tiicos , al- 
nohadillados , de un 15/6 aproximadamente cada uno para recibir 
cabeza y pi6s respectivamente , siendo cada uno antes de almoha- 
dillado, idfentico en un mis mo nivel girado lateralmente cara 
por cara de un nivel al otro, por tanto cada uno (7,8 6 7», 8') 
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y (11, 12, 6 n», 12') de un segunda y tercera serie intercan 
liable. ~ 

2.- Perfeccionamientos segdn la reivindicaci6n 1, 
caracterizados porque la fiJaoi6n de estos asientos superpues 
toa y troceados esta asegurada en cada extremidad del m6dulo 
por una estructura vertical compuesta de paredes planas (51, 
52 y 55, 56) tensadas por perfiles verticales, dos en escua- 
dra de angulo (53, 54 y 57, 58) y uno niedianero (25, 26) tra- 
pe 2 oidal de es ?S 3or igual al taniafio de las puertas corredizas 
(27, 28) de compartimento (37), siendo solidaria esta estruc- 
tura vertical con las cartelas (T, P y p.) que soportan 
por sus aristas superiores (60, 61) l os citadoa paneles (7, 8 
6 7', 8')-de cabezay (n, 12 6 1T, i2 ') de pile, y en cuyos 
extremos (62, 63) se han enganchado los bordes de las citadas 
fracciones-media (5,6), siendo desmontable el ensaablaje, 
asientos troceados y estructuras fie soporte en un nuaero redu 
cido de normalizados. 

3.- Perfeccionamientos segiin la reivinaicaci6n 2, 
caracterizados poroue la citada estructura vertical solidaria 
de las cartelas esta constitulda principalmente por la citada 
pared vertical, pero perfiiada en dos mitadea cilindricas (123, 
124 y 125, 126), por tanto ya rigidas de por si, con refuerzos 
locales triangulares verticales (127, 128 y 129, 130) alterna- 
dos por nivel, cuyos ejes (131, 13 2) estan en las interseccio- 
nes de los pianos verticales de simetria, coounes a las frac- 
ciones-media de los di versos niveles , con entrada abocardada 
(137, 138) de los coEpartimentos de equipajes al fondo del 
compartiEento (37) y sobre-largueros psri6dicos (139) del pa- 
sillo (34), cerced a las puertas cilindricas (133, 134 y 135, 
136) coaxiales a las paredes cilindricas (123, 124....). 
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4«- Perfeccionamientos segtin la reivindicaci6n 1, 
caracterizados porque la citada f racci6n-media ( 102 ) con per- 
fil de relajaci6n est& articulada Begin tres ejes de rotaci6n 
paralelos horisontales y sensiblemente transversales , situaaos 
respectivamente en cabeza (103) en la base del perfil (104) y 
en el pi6 (105) donde una uni6n deslizante emparejada entre 
tubos (1O6) y vaina (107) provista de resortes de conpensacidn 
(111) se opone al peso del cuerpo con bloqueo en cualquier po- 
sici6n y desbloqueo por curvatura del ocupante. 

5. - Perfeccionamientos segdn la reivindicaci6n 1, 
caracterizados porque la escala (84) de acceso a los asientos 
superpuestos pivota alrededor de un eje horizontal (85) para- 
lelo a los asientos, siiniado pref e rente men te bajo el piso, en 
caso necesario por medio de un cilindro (85') solidario de la 
base (88) de la escala y que desliza entre dos .pares de rodi- 
31 os (85") con deslizamiento del pi6 (88, 89) en los mont sites 
(90) de la escala cuya parte superior est& articulada sobre uns 
vaina (92) corrediza sobre un tubo horizontal (99) perpendicu 
lar al eje inferior precitado (85) > presentando este tubo en 
sus dos extremidades un tal6n superior (97, 98) en el que vie 
ne a bloquearse un casquillo (93, 94) portado por la citada 
vaina, verific&ndose el desbloqueo por levant anient o de la es 
cala a mano. 

6. - Perfeccionamientos segdn la reivindicaci6n 1, 
caracterizados porque en el vehlculo ferroviario, ya sea de 
tipo transversal con compartimentos 6 de tipo longitudinal , 
se ban dispuesto lavabos-retretes a ras6n de dos (70, 71 ) por 
extreoidad de tipo conocido, sim^tricos con relaci6n al pia- 
no longitudinal (69), con tabiques y puertas cilindricas (72, 
73) con un retrono del pasillo, en el eegundo caso transversal 
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tfnico (34) en forma de dondo-de-saco (75) para el acceso al re 
trete opuesto al citado pasillo, con armarios de instruments 
(77) en el fondo del citado fondo-de-saco. 

7. - Perfeccionamientos segtin la reivindicacidn 1 
caracterizados porque el pequeno pa so vertical (h) de los asien- 
tos con perfil de relajacidn contrapeados (38-39 6 42,43), con 
una comodidad al menos igual del busto, y el pequeno espesor e 
de los asientos debido a su fraccionamiento, estan combinados, 
por una parte con los bolsillos (2o- del' tabique medianero (17) 
y por otra parte con un quinto nivel (30, 31) en el interior del 
patr6n reglamentario. 

8. - Perfeccionamientos segun cualquiera de las 
-reivindicaciones 6 6 7, caracterizados porque en un vehiculo 
ferroviario de tipo transversal, se combina en primer lugar las 
escalas articuladas (84) de los compartimentos (37), en segundo 
lugar las dos plataformas reducidas en las extremidades (65), en 
tercer lugar un quinto nivel (30,31) con capacidad al menos igual 
del vehlculo, con un pasaje transversal (116) en el centro del 
vebiculo, que desemboca sobre dos puertas suplementarias (117, 
118) de acceso a los andenes. 

9. - Perfeccionamientos en vehiculos de transpor 
te, y especialmente para el transporte colectivo humano, tal y 
como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilus 
trado en los dibujos adjuntos. 

Esta Memoria consta de 15 hojas escritas a maqui 
na por una sola cara. 

Madrid, 
Pierre LEGRAND 



LEGRAND, 
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